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1. AUFGABENSTELLUNG UND VORGEHENSWEISE

Die Stadt Bingen plant, den Bereich des westlichen Stadteingangs am Rhein-
Nahe-Ecks umzugestalten. In der Vergangenheit wurden hier bereits diverse
Untersuchungen und Planungen durchgefihrt. Die gefundene, eher technisch
orientierte Losung, sah neben der Neugestaltung des Stralenraums eine Stra-
Renunterflhrung der Bahnlinie und der Verbindung nach Bingerbrick vor, die
den Rheinuferbereich Uber den Gerbhausplatz mit der Gerbhausstralie verbin-
det. Diese UnterfUhrung soll nach einem Burgerentscheid jedoch nicht realisiert
werden. Stattdessen ist geplant, den bereits bestehenden Bahnlbergang im
Osten des Fruchtmarkts auszubauen und aufzuwerten. Zudem sollen Varianten
zur Neugestaltung des Gerbhausplatzes untersucht werden, mit dem Ziel die
Stellplatzsituation zu optimieren und den Platzbereich besser zu nutzen.

Vor diesem Hintergrund soll ein integriertes Planungskonzept entwickelt wer-
den, das sowohl verkehrsplanerische wie auch stadtebauliche Aspekte beruck-
sichtigt.

Das methodische Vorgehen des Planungsteams gliederte sich in die vorberei-
tende Sichtung der Unterlagen, Ortsbegehung mit Fotodokumentation und ei-
ner stadtebaulichen Analyse der Bestandssituation sowie anschlie®end der Er-
arbeitung einer Vorplanungsstudie fur die Umgestaltung des Strallenraums im
untersuchten Bereich.

Aus den Erkenntnissen der Analyse ergaben sich die Zielsetzungen flr die ver-
schiedenen Arbeitsschwerpunkte innerhalb des Planungsgebietes: die Entwick-
lung von unterschiedlichen Varianten fur die Gestaltung des Gerbhausplatzes,
die Neuorganisation der verkehrlichen Knotenpunkte an Nahebricke und
Bahnlibergang Salzstral3e sowie die Umgestaltung des Fruchtmarktes.
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2.2

BESTANDSANALYSE
Grundlagensichtung und Ortsbegehung

Im ersten Arbeitsschritt wurden die fur die zur Verfugung gestellten und zur Un-
tersuchung erforderlichen Informationen und Grundlagendaten gesichtet, auf-
gearbeitet und ausgewertet. Erganzend wurden im Februar und September
2021 Ortsbesichtigungen durchgefuhrt, bei denen das Planungsgebiet an
Fruchtmarkt und Gerbhausstralie sowie die angrenzenden Bereiche der Innen-
stadt und der Flussufer von Nahe und Rhein besonders hinsichtlich der ver-
kehrsraumlichen Situation und stadtebaulicher Zusammenhange begutachtet
wurden. Diese Erkenntnisse flossen in die darauffolgende Bestandsanalyse
und die Erarbeitung der Entwicklungsziele ein. Fur die weitere Bearbeitung
wurde Fotomaterial gesammelt.

Parkraumbedarf

Aktuell kbnnen auf dem Parkplatz Fruchtmarkt ca. 70 Stellplatze nachgewiesen
werden und auf dem Parkplatz Gerbhausstralde ca. 220. Dadurch, dass dort
keine Stellplatzmarkierungen vorhanden sind, wird oft nicht effizient geparkt.
Die prozentuale Belegung der Stellplatze am Fruchtmarkt betragt 100%, davon
werden ca. 60% fur eine Parkdauer von 3 — 4 Stunden genutzt. Die Belegung
auf dem Parkplatz Gerbhausstral’e betragt ca. 70%, wovon ebenfalls ca. 60%
fur eine Parkdauer von 3 - 4 Stunden genutzt wird. In Summe belauft sich der
Parkbedarf der Ist-Situation also auf ca. 140 Stellplatze bzw. 160 Stellplatze bei
einer Auslastung von 90%. Diese theoretischen Betrachtungen beziehen sich
auf die werktagliche Situation. Zu dieser Zeit gibt es noch Potenzial, gerade fur
langere Parkdauern, nordlich der Bahnlinie. An Wochenenden wird angenom-
men, dass sich eine andere Auslastung der Stellplatze einstellt, da hier der
Freizeitverkehr Gberwiegt.

In der anvisierten Zielsituation entfallt der Parkplatz am Fruchtmarkt durch die
Verlegung der Stralle, auf dem Gerbhausplatz-Parkplatz sollen 160 — 200
Stellplatze mit einer begrenzten Parkdauer von 3 — 4 Stunden nachgewiesen
werden. Diese kdnnten beispielsweise in einem neuen Parkgebaude unterge-
bracht werden.

25 — 65 Parkvorgange fur langere Parkdauern (> 4 Stunden) mussten zum Bei-
spiel auf den Parkplatz am Rheinufer ausweichen, der die meiste Zeit unterbe-
legt ist. Zusatzlich kdnnen ca. 19 Langsparker-Stellplatze an der Sudseite des
Fruchtmarktes entstehen, welche fur Kurzzeitparker zum Beispiel mit Park-
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scheibe und einer maximalen Parkdauer von bis zu 2 Stunde genutzt werden

kdonnen.
IST-SITUATION
Gerbhausstrale: mmh. * N 4 ) : 3 =y Fruchtmarkt: |
ca. 220 Stpl. b ) _ ) / _1l%& ca. 70 Stpl.
Belegung max. ca. 70% R . ' Bl Belegung max. ca. 100% 8

davon ca. 60%
Parkdauer von 3-4h

SUMME PARKBEDARF IST-SITUATION: ca. 140 Stellplatze
(bei 90% Auslastung ca. 160 Stellplatze)

Bild 1: Stellplatzbedarf IST-Situation

ZIEL-SITUATION

Gerbhausstrale:

ca. 160 - 200 Stpl. SEA = : v
¥ : ; ot 2 ; : 2\ mit einer Parkzeit >4h miissten
Y zBsp. auf den Parkplatzam

ZBsp. in einem
Parkhaus-Neubau,

Begrenzung der
Parkdauer von 3-4h

SUMME PARKBEDARF ZIEL-SITUATION: ca. 160 - 200 Stellplatze an Gerbhausstralie,
der ehemalige Parkplatzbereich am Fruchtmarkt kann als Freiflache genutzt werden

Bild 2: Stellplatzbedarf ZIEL-Situation
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2.3 Stadtraumliche Bestandsanalyse

Als Grundlage fur das zu erarbeitende Konzept wurde im nachsten Schritt eine
stadtebauliche Bestandsanalyse fur den Knotenpunkt Rhein-Nahe-Eck erarbei-

tet. Aus der Betrachtung der Ist-Situation ergaben sich die folgenden elf Ent-
wicklungsziele:

Erlebnis Flussraum starken

Verbindung Innenstadt / Nahe intuitiv gestalten

Nutzungen an der Rheinpromenade zum Fluss orientieren

Vorzone / Parkplatzzone NH Hotel und Museum am Strom strukturieren
Uferweg an der Nahe gestalten und vernetzen

FuRgangerunterfiuhrung am Fruchtmarkt ertichtigen und gestalten
Barrierewirkung von Straf’e und Bahntrasse Uberwinden
Aufenthaltsqualitat des StralRenraums am Fruchtmarkt verbessern
Reduktion der versiegelten Flachen und Entwicklung eines zusammenhan-
genden Freiraumkonzeptes

10 Bahnubergang Fruchtmarkt / Salzstrale verkehrlich besser organisieren

11 Ruhenden Verkehr effizient und zeitgemal’ organisieren (Fokus Gerbhaus-
platz)

OCoOo~NOOOTLhWN -

@ Erlebnis Flussraum starken

I l“"|lMMl@jJ.ML@MMMMMM«HHHL....

@ Verbindung Innenstadt und Rhein [ Nahe

@ Nutzungen an der Rheinpromenade zum

Fluss orientieren ﬂ 3 S g
O
@ i - O
S8t |

@) Vorzone Hotel und Museum strukturieren
.

@ Uferweg an der Nahe gestalten und vernetzen e \ A

= = 4

= \ &
@ FuRgingerunterfiihrung ertiichtigen z @ = L_'
@ Barrierewirkung von Strafle und Bahntrasse E @ - .’I

uberwinden g

\!
|\\\l\\\\\\\|\\\\\l\

@ Aufenthaltsqualitdt des StraRenraums am
Fruchtmarkt erhhen

(9) Freiraum: versiegelte Flachen reduzieren

@ Bahniibergang Fruchtmarkt / SalzstralRe
verkehrlich besser organisieren

@ Ruhenden Verkehr effizient und zeitgemafl
organisieren

Bild 3: Ubersicht Entwicklungsziele Rhein-Nahe-Eck

In Anlage 1 sind die erarbeiteten Entwicklungsziele dargestellt.
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3.1

ZIELSETZUNGEN EINES STADT- UND VERKEHRSPLANERISCHEN KON-
ZEPTES

Neuordnung der Verkehrsflachen am Fruchtmarkt

Die Ergebnisse der stadtebaulichen Analyse bestatigten die Notwendigkeit ei-
ner Neuordnung der Verkehrsflachen am Fruchtmarkt zugunsten einer zeitge-
malderen Verkehrsfihrung und Flachenaufteilung fir die unterschiedlichen Ver-
kehrsteilnehmer:innen, besserer Orientierung und der Aufwertung des offentli-
chen Raumes.

Die Kreuzung Fruchtmarkt / Gerbhausstralle / Nahebricke soll durch einen
Kreisverkehr mit Querungsmaglichkeiten fur den Ful3- und Radverkehr ersetzt
werden. Es besteht ein direkter Anschluss fur den Ful®- und Radverkehr an die
bestehende Unterfuhrung der Bahntrasse zur Museumsstral3e vor dem NH Ho-
tel.

Planungen zur Errichtung eines Kreisverkehrs am Rhein-Nahe-Eck bestehen
bereits seit den 70er Jahren und wurden auf ihre Leistungsfahigkeit hin unter-
sucht (z.B. in /1/). Die Lésung des Blros Obermeyer aus 2017 sah auf3erdem
eine StralRenunterflUhrung der Bahnlinie und der Verbindung nach Bingerbruck
vor, die den Rheinuferbereich Uber den Gerbhausplatz mit der Gerbhausstralie
verbinden sollte. Diese Unterfuhrung wird nach einem Burgerentscheid aller-
dings nicht realisiert. Stattdessen ist geplant, den bereits bestehenden Bahn-
ubergang im Osten des Fruchtmarkts aufzuwerten und umzugestalten.

Die aktuelle Planung sieht neben dem Kreisverkehr auch vor, die Trassenfluh-
rung der Stral’e Fruchtmarkt Richtung Norden an die Bahngleise zu verschie-
ben und somit sudlich der Stralle eine neue Freiflache als Vorzone der stra-
Renbegleitenden Bebauung zu gewinnen. Dafir muss der bestehende Park-
platz ,Fruchtmarkt® am Bahnubergang / Salzstral’e mit ca. 70 Stellplatzen ent-
fallen.

Entlang des Fruchtmarktes sind Radverkehrsanlagen vorgesehen. Im Rahmen
der Machbarkeitsstudie wurden verschiedene Radverkehrsfuhrungsformen
(Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Zweirichtungsradweg) untersucht und bewer-
tet. Die im Rahmen der Bearbeitung diskutierte Gestaltung mit einem Zweirich-
tungsradweg auf der Sudseite des Fruchtmarktes sollte aufgrund der Schwie-
rigkeiten in der Umsetzung (wie die Gestaltung des Ubergang zum Schutzstrei-

1l

HEINZ + FEIER GmbH; Untersuchung Verkehrsanbindung Rhein-Nahe-Eck; Wiesbaden, 2013
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fen einschliel3lich der Gefahrenpotenziale durch den Wechsel von/zum Schutz-
streifen, Nachteile fur die FuRgangernutzung und Gestaltung der Freiflachen)
fur die weiteren Planungen nicht weiter verfolgt werden. Stattdessen sollen ent-
lang des Fruchtmarktes beidseitig Radverkehrsanlagen vorgesehen werden,
die entweder als Fahrrad-Schutzstreifen mit mindestens 1,50 m Breite (PKW-
Fahrstreifen je 2,75 m) oder als Fahrradfahrstreifen mit 1,85 m Breite (PKW-
Fahrstreifen je 3,25 m) ausgebildet werden kénnen. Es wurde die Ausgestal-
tung mit beidseitigen Schutzstreifen vom Planungsausschuss der Stadt Bingen
festgelegt.

Die FuRwegeverbindung verlauft sudlich der Strale entlang der Bebauung.
Zwischen FuBweg und Stralle mit Radverkehrsanlagen fungiert der durch die
Trassenverlegung neu gewonnene Freiraum mit Begrinung und Aufenthalts-
moglichkeiten als Pufferzone.

FUr die Neugestaltung des Bahnubergangs an der Salzstrale wurden unter-
schiedliche Varianten vorgeschlagen: mit Abbiegestreifen und Bushaltestelle,
mit Abbiegespur aber ohne Bushaltestelle, mit zwei Abbiegestreifen nach Ost
und West und Bushaltestelle. Diese Varianten werden im Rahmen der nachfol-
gend beschriebenen Vorplanungsstudie weiter ausgearbeitet und beurteilt (Ka-
pitel 5.4).

Bild 4: Lageplan Entwurf zur Neuordnung der Verkehrsflachen
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3.2 Umgestaltung der Freiflaichen im Zuge des Fruchtmarktes

Durch die zuvor beschriebene Verlegung der Fahrbahn des Fruchtmarktes
nach Norden an die Bahntrasse werden im Vorbereich der Gebaude auf der
Seite der Innenstadt neue Flachen gewonnen, die es zu gestalten gilt. Hier
konnten Grunflachen und Bepflanzungen als Puffer zur stark befahrenden
Stralde dienen und mit Sitzmodbeln oder kleinen Spielmdglichkeiten Aufenthalts-
qualitat bieten. Auch die vorhandenen oder mdgliche zukunftige Nutzungen in
der Erdgeschosszone am Fruchtmarkt profitieren von den neuen Freiflachen,
insbesondere Gastronomienutzungen mit Au3enbestuhlung, die nun nicht mehr
direkt an der Strale oder an PKW-Stellplatze angrenzen. Strallenbegleitende
Baumpflanzungen werten den Stral3enraum auf und dienen in den Sommermo-
naten zur Verschattung des relativ breiten Verkehrsraumes.

@
2
£
7]
=
=
o
7]
=
=

Rheinstralie

Bild 5: Lageplan Entwurf Umgestaltung Fruchtmarkt

In Bild 6 ist eine Visualisierung dargestellt, wie es im Bereich Fruchtmarkt nach
der Umgestaltung aussehen konnte.
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Bild 6: Visualisierung nach Umgestaltung

3.3 Planungsiiberlegungen Gerbhausplatz: Neuordnung Parken

Am Standort Gerbhausplatz sollten verschiedene Varianten zur Umgestaltung
und einer moglichen Errichtung eines Parkierungsbauwerkes untersucht wer-
den. Ziel war es, den StralRenraum von Stellplatzen zu entlasten und diese da-
fur zentral zu bindeln und gleichzeitig den Stadteingang am Gerbhausplatz at-
traktiver zu gestalten.

Momentan wird der Gerbhausplatz als Parkplatz mit ca. 220 Stellplatzen ge-
nutzt. Durch die Schotterflache ohne Stellplatzmarkierungen wird die Flache al-
lerdings nicht flacheneffizient genutzt. Zudem sind die Stellplatze meistens
nicht vollstandig ausgelastet (Belegung ca. 70%, siehe Punkt 2.2).
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In Abstimmung mit der Stadt wurden sechs unterschiedliche Varianten fur die
Umgestaltung des Gerbhausplatzes untersucht:

A) Parkplatz begriint

Die Variante mit dem geringsten baulichen Aufwand sieht eine Neuorganisation
des Parkplatzes inklusive Griunflachen und Stellplatzmarkierungen vor. Durch
den neuen Kreisverkehr verkleinert sich die zur Verfligung stehende Flache,
weswegen eine Anzahl von ca. 175 Stellplatzen erreicht wird. Die Zufahrt er-
folgt wie momentan auch von der Gerbhausstralle, Baumpflanzungen spenden
Schatten und Begrunung.

Sankt Martin
Basilika

Bild 7: Begrunter Parkplatz

Die Kostenschatzung ist mit ca. 1.462.500 € (= 250 € pro Stellplatz zzgl. Bau-
me) reinen Baukosten im Vergleich zu den anderen Varianten relativ gunstig.
Ein weiterer Vorteil ist die Moglichkeit, den Platz auch fur andere Zwecke wie
Flohmarkt oder Feste umnutzen zu kdnnen, wenn dort keine Autos parken.
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B) Parkwiirfel

In diesem Vorschlag wird ein wiurfelformiges Gebaude mittig auf dem
Gerbhausplatz platziert. Die ca. 200 Stellplatze verteilen sich auf funf halbge-
schossig versetzten Ebenen, um die Rampenanlagen maéglichst kompakt und
effizient zu halten. Das Dach kann als bepflanztes Grindach ausgebildet wer-
den. Die beiden entstehenden Freiflachen nérdlich und sudlich des Gebaudes
sollten ebenfalls begrint und gestaltet werden und zum Verweilen einladen. Die
Aufenthaltsqualitat der nordlichen Freiflache an der Nahebricke und dem
Kreisverkehr kann kritisch betrachtet werden, ebenso die Kubatur und Hohen-
entwicklung des Gebaudes als Gegenuber zu der grof3tenteils dreigeschossi-
gen Bebauung (plus Dach) entlang der Gerbhausstrale.

Sankt Martin
Basilika

Bild 8: Parkwdrfel
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Als Variante zu dem mittig auf dem Gerbhausplatz platzierten Wirfel wird vor-
geschlagen, das Gebaudevolumen ganz im nordlichen Bereich zu platzieren,
um so eine zusammenhangende groRere Platzflache sudlich des Parkhauses
zu generieren. Das direkt an Bricke und Kreisverkehr platzierte Gebaude mar-
kiert so raumlich deutlicher den Stadteingang und schirmt die dahinterliegende
Freiflache mehr von Verkehrslarm ab. Es muss beachtet werden, dass genu-
gend Platz fur den Ful3- und Radweg an der Nahe bleibt, der westlich des Ge-
baudes verlauft.

Sankt Martin
Basilika

£
Ud”"’érg.
17

> Hotel

Bild 9: Parkwdurfel nach Norden verschoben

Die Baukosten werden auf ca. 3,3 Mio € geschatzt (= 16.500 € pro Stellplatz).
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C) Parkriegel

Bei dem Parkriegel werden die funf Geschosse mit insgesamt ca. 185 Stellplat-
zen Uber zwei Spindelrampen an den Kopfseiten des Gebaudes erschlossen.
Die Zufahrt erfolgt in der Mitte des Gebaudes. Der Riegel steht parallel zur
Gerbhausstralle als Gegenuber der strallenbegleitenden Bebauung auf der
anderen StralRenseite und fasst den Raum. Westlich des Gebaudes zwischen
Naheufer und Brucke / Kreisverkehr spannt sich ein Freiraum auf, der bei-
spielsweise mit Sitzstufen mit Blick auf die Nahe gestaltet werden konnte.

Bild 10:  Parkriegel

Die Aufenthaltsqualitat an dieser doch recht verkehrsbelasteten Situation wird
kritisch betrachtet. Die Dachflache des Parkhauses konnte als gastronomische
Nutzung mit Dachterrasse genutzt werden, ein direkter Zugang dorthin konnte
durch Erschliefungskerne von der westlichen Freiflache sowie von der Stra-
Renseite erfolgen. Die Hohenentwicklung gegenuber der Bestandsbebauung
entlang der Gerbhausstral’e sowie die abschirmende Wirkung des Gebaudes
zwischen Nahe und Innenstadt werden negativ gesehen.

Die Baukosten werden auf ca. 3,3 Mio € geschatzt (= 18.000 € pro Stellplatz).
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D) Parklandschaft

Bei dieser Variante entwickeln sich die Parkebenen unter einer, nach Norden
Richtung Nahebrucke ansteigenden, begrunten Dachlandschaft. Das Gebaude
nimmt mehr oder weniger die gesamte Flache des Gerbhausplatzes ein und
endet im Suden auf Platzniveau, so dass die Dachflache intuitiv begehbar ist
und als 6ffentliche Griunflache genutzt wird. Am hdchsten Punkt konnte sich ei-
ne gastronomische Nutzung mit Aussichtspunkt befinden, die den Stadteingang
markiert und ein Pendant zur Bebauung noérdlich der Bahntrasse schafft. Die
Bepflanzung konnte beispielsweise mit Weinstocken erfolgen und so eine Ver-
knipfung zum Weinanbau im nahen Rheingau schaffen. Auch die Fassaden
konnten begrunt werden.

Bild 11: Parklandschaft

Durch die irregulare Form des Grundstiickes ist die effiziente Anordnung der
Stellplatze etwas erschwert, nach grober Schatzung kdnnen ca. 260 Stellplatze
untergebracht werden.

Die Baukosten werden auf ca. 7,1 Mio € geschatzt (= 16.500 € pro Stellplatz
plus ca. 400 € pro gm fur die Dachlandschaft).
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E) Parken + Wohnen

Als weitere Variante wird hier das Parkhaus mit einer darauf aufgesetzten
Wohnnutzung erganzt. Die Parkplatzflache nimmt wieder mehr oder weniger
die gesamte Platzflache ein. Im dstlichen Bereich wird auf EG-Niveau unter ei-
ner Uberdachung geparkt, die der Wohnnutzung als griine Terrasse dient. Der
westliche Bereich ist mit zwei halbversetzten Etagen (- 1,50 m und + 1,50 m)
konzipiert wobei die untere Parkebene halb im Boden versenkt ist. Aufgrund
der Hoch- und Grundwasserthematik in Uferndhe der Nahe kann das Gebaude
nur im begrenzten Malie abgesenkt werden.

Sankt Martin
Basilika

neuer

Kreisverkehr

Bild 12: Parken und Wohnen

Auf den zwei Parkgeschossen ist im Westen entlang der Nahe ein zwei- bis
dreigeschossiger Wohnriegel aufgesetzt, die durch die Ausgestaltung der
Dachlandschaft Parzellierung und Gebaudetypus der Bestandsbebauung ent-
lang der Gerbhausstralie zitiert. Das Kopfgebaude zur Nahebriicke kdnnte
auch larmunempfindlichere Nutzungen wie Buro- oder Kultureinrichtungen be-
inhalten. Die Wohnungen hatten den Vorzug der Lage am Rheinufer, gleichzei-
tig ist die Lage am Verkehrsknotenpunkt Nahebricke mit Kreisverkehr und
Bahntrasse bezuglich Larm- und Abgasemissionen stark belastet. Auch die Ab-
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schirmung der Bestandsbebauung an der Gerbhausstral’e durch den ca. funf-
geschossigen Riegel muss hinterfragt werden. Die Hohe der Bebauung auf den
Parkgeschossen kann natlrlich auch noch verringert werden.

Es lassen sich ca. 200 Stellplatze generieren; davon mussen ca. 55 Stellplatze
fur die Wohnbebauung und Sondernutzung in den Obergeschossen vorgese-
hen werden.

Die Baukosten werden auf ca. 14,6 Mio € geschatzt (= 16.500 € pro Stellplatz
plus ca. 2.000 € pro gm BGF Wohnflache).

F) Parkdeck

Die Bebauung des Gerbhausplatzes mit einem zwei- bis dreigeschossigen of-
fenen Parkdeck, das im sudlichen Bereich eine offentliche Freiflache zwischen
Nahe-Ufer und Brucke generiert, wurde bereits im Binger Stadtrat als Antrag
gestellt und beschlossen. Deswegen soll diese Option auch hier untersucht
werden. Das Gebaude ist zur Gerbhausstralle ca. 1,50 m im Boden versenkt,
um die Hohenentwicklung moglichst gering zu halten. Gegebenenfalls ist auch
nach einer genaueren Untersuchung von Bodenbeschaffenheit und Konstrukti-
onsmadglichkeiten auch ein tieferes Absenken vorstellbar.

Im Ratsbeschluss wurde sich eine Abstufung der Gebaudehdhe von drei Ge-
schossen im Suden zu zwei Geschossen im Norden Richtung Kreisverkehr ge-
wulnscht. Abweichend dazu wird hier eine Hohenabstufung von West nach Ost
vorgeschlagen, die sich aus der Ausrichtung der Parkplatze in Ost-West-
Richtung und der daraus resultierenden platzeffizientesten ErschlieRungssys-
tematik mit halbgeschossig versetzten Ebenen und mittig platzierten Rampen
ergibt. Die gewlnschte Ausflihrung mit einer Abstufung der Gebaudehdhe von
Suden nach Norden ist mit einem anderen ErschlieRungskonzept bestimmt
auch mdglich; unter Umstanden allerdings einhergehend mit dem Verlust von
Stellplatzen und hoherem Platzbedarf fur die ErschlieRungsrampen.
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Sankt Martin
Basilika

Bild 13: Parkdeck

Bei der aktuellen Version kdnnen ca. 270 Stellplatze generiert werden.
Die Baukosten werden auf ca. 4,9 Mio € geschatzt (= 15.000 € pro Stellplatz).

Zusammenfassung

Bei allen sechs Platzgestaltungsvarianten sind Kosten fur zusatzlich zu gestal-
tende Freiflachen (Bepflanzung, Platzgestaltung etc.) nicht in der Schatzung
enthalten und variieren je nach Bebauungsvariante deutlich. Alle gezeigten
Parkhausvarianten sind als grobe Ideenskizzen zu verstehen, die die Bandbrei-
te der unterschiedlichen Herangehensweisen an die Entwurfsaufgabe illustrie-
ren sollen und keinen Anspruch auf einen vollstandig durchgearbeiteten Ge-
baudeentwurf erheben. Bei allen Varianten sind ErschlieBungslésungen, Stell-
platzanordnungen, Gebaudeabmessungen und -position auf dem Grundstuck,
Fassadenansichten und Hohenentwicklungen nur als beispielhafte und verein-
fachte Darstellung zu verstehen und wurden im nachsten Schritt noch genaue-
rer Ausarbeitung und Definition bedtrfen.
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Die begrunte Parkplatzlésung aus Variante A stellte sich als favorisiertes Kon-
zept heraus. Der bauliche Aufwand wird hierbei minimiert, durch eine neue
Oberflachengestaltung, Baumpflanzungen und Neuorganisation der Stellplatz-
markierungen wird der Platz effizienter genutzt und gestalterisch aufgewertet.
Die Baukosten je Stellplatz sind bei dieser Variante im Vergleich zu allen ande-
ren Varianten erheblich geringer. Die bei den anderen Varianten zusatzlich rea-
lisierbaren Stellplatze waren je Stellplatz unverhaltnismalig teuer, zumal eine
Realisierung erheblich mehr Zeit in Anspruch nehmen wuirde. In Anlehnung an
die Forderungen des Landessolargesetz (LSolarG) Rheinland-Pfalz vom
30.09.2021 soll der Parkplatz auRerdem mit Solar-Anlagen uberdacht werden.
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4. ERGEBNISSE DER BURGERBETEILIGUNG AM 25.01.2022

Im November 2021 wurde die Machbarkeitsstudie OB Thomas Feser vorge-
stellt. Ausgehend von diesem Gesprach wurden weitere Uberarbeitungen vor-
genommen. Die praferierten Varianten in diesem Termin waren Variante D
(Park-Landschaft) und E (Parken + Wohnen).

Die hier erlauterten Ergebnisse wurden am 25.01.2022 in einer Burgerbeteili-
gungsveranstaltung der interessierten Offentlichkeit prasentiert und zur Diskus-
sion gestellt. Pandemiebedingt fand diese Beteiligungsveranstaltung als digita-
les Format statt. Neben Vertreter:innen der verschiedenen stadtischen Amter
und Parteien nahmen auch viele interessierte Binger Burgerinnen und Burger
teil.

Nach einer Begriuflung durch Oberbirgermeister Feser und einer Vorstellung
des Planungsteams wurden zunachst die Ergebnisse der stadtrdumlichen Ana-
lyse und die sich daraus ergebenen Potentiale vorgestellt. Die Teilneh-
mer:innen hatten danach die Moglichkeit, diese Auflistung durch eigene Vor-
schlage zu erganzen.

Danach wurden die Uberlegungen zur Neuplanung der StraRenflachen am
Fruchtmarkt prasentiert; vor allem die Knotenpunkte Kreisverkehr und Bahn-
Ubergang Salzstralle sowie der neue Strallenquerschnitt mit Fahrradschutz-
streifen. Auch hier gab es Moglichkeiten, Fragen oder Anmerkungen zu aul3ern.
Als nachstes wurde die Umgestaltung der Flachen am Fruchtmarkt, die sich
durch das Verlegen der Stral’e nach Norden ergeben, besprochen. Danach
konnte Uber die Planungsideen abgestimmt werden: im Ergebnis sahen die
meisten Teilnehmer:innen die Ideen als grundsatzlich positiv, aber noch ver-
besserungswurdig an.

Im Anschluss wurde die Ist- und Soll-Situation des Parkraumbedarfs bespro-
chen. Dieses Thema leitete Uber zur Vorstellung der sechs unterschiedlichen
Parkierungsvarianten auf dem Gerbhausplatz. Die einzelnen Varianten wurden
anhand einer skizzenhaften Perspektive von Nordwest sowie Lageplan, Grund-
riss, einem Schnitt quer zur Gerbhausstralde erlautert. Anhand eines Schwarz-
plans wurde die stadtebauliche Kérnung und die Einfugung ins Stadtbild darge-
stellt. AbschlieRend wurde eine Ubersicht aller Varianten mit Kostenschatzung,
Stellplatzanzahl und Uberbauter Flache gezeigt, um die unterschiedlichen An-
satze besser vergleichen zu konnen. Danach konnte abgestimmt werden, wel-
che Variante fur den Gerbhausplatz als angemessenste und zukunftsfahigste
Option angesehen wird.
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Es gab ebenfalls erneut die Mdglichkeit, Fragen und Anmerkungen Uber den
Chat oder per Wortmeldung zu aulern. Ein zentrales Thema der Diskussion
war die Hohenentwicklung des Parkhauses. Die Neubebauung soll ein ange-
messenes Gegenuber fur die dreigeschossige Bestandsbebauung an der
GerbhausstralRe schaffen und diese nicht vom Flussufer abschneiden.

Die eher pragmatische Losung eines ,aufgeraumten” und begriinten Parkplat-
zes wurde grundsatzlich positiv gesehen - auch weil hier konstruktiver und da-
mit finanzieller Aufwand am geringsten ist. Nach Landessolargesetz Rheinland-
Pfalz musste der Parkplatz bei gewerblicher Nutzung allerdings noch mit einer
Photovoltaik-Anlage ausgestattet werden.

Wiirfel und Riegel (B / C) wurden grundsatzlich als zu massiv und hoch einge-
schatzt, auch wenn die verbleibenden Platzflachen beispielsweise attraktiv ge-
staltet werden konnten.

Die freiraumplanerisch gepragte Variante der ,Parklandschaft® (D) stie® durch-
aus auf Interesse. Die Schaffung eines markanten Eingangsgebaudes fur die
Stadt wurde positiv gesehen, allerdings dirfe der konstruktive und finanzielle
Aufwand nicht unterschatzt werden.

Auch die Kombination einer Parkgarage mit einer Wohnnutzung (E) wurde am-
bivalent gesehen. Einerseits wurde die Nutzungsanreicherung und die Schaf-
fung neuer Wohnflache begruf3t, andererseits wurde eine Wohnnutzung an die-
ser verkehrslarmbelasteten Stelle stark hinterfragt.

Das Parkdeck (F) musste noch weiter untersucht werden, ob auch eine Hohen-
abstaffelung von Sud nach Nord bei gleichzeitig effizienter Erschlielungssys-
tematik sowie ein weiteres Absenken in den Boden mdglich ware. Grundsatz-
lich werden aber auch hier die Anzahl der Stellplatze und der Uberschaubarere
bauliche Aufwand positiv bewertet.
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L. LN | N ool e
A) Parkplatz B) Wiirfel C) Riegel D) Landschaft E)+Wohnen F) Parkdeck
tberbaute
Fliche ca. 1.364qm ca. 1.654 gm ca. 3.940 gm ca. 3.880gm ca.2.900 gm
BGF ca.6.820gm ca.8270qm  ca.7.480gm  ca.5.930+4.420 gm ca. 8.700 gm
Stellplitze |ca. 175 ca. 200 ca. 185 ca. 260 €a. 200 i Newbebauong €a. 270
reine
Baukosten
netto, grobe insg.: insg.:
Schétzung |ca. 875.000 € ca. 3,3 Mio. € ca. 3,3 Mio € ca. 5,9 Mio. € stps | 12,2 Mio. € ca.4,1 Mio €
(;:406(_.ql;1 ) ca. 16.500 € [ Stpl. +
hne her Ansatz | ca. 5.000 € / Stpl. ca. 16.500 €/ Stpl. ca. 18.000 € / Stpl. Dachlandschaft ca. 2.000 € | BGF Wohnen ca. 15.000 €/ Stpl.
Baukosten
inklusive
B’“:i';:e"'; ca.1,1Mio.€ ca.40Mio.€ | ca.40Mio€ | ca 7,0Mio€  ca.14,6 Mio€ ca. 4,9 Mio €
(=+ ca. 20%)
Bild 14: Varianten Umgestaltung Gerbhausplatz

Aus diesem Termin geht als praferiertes Konzept Variante A (begrunter Park-
platz) hervor. Der Parkplatz soll hinsichtlich Oberflachengestaltung und Begru-
nung gegenuber dem heutigen Stand aufgewertet werden und zusatzlich eine

Solar-Uberdachung bekommen.

Abschlielend wurde eine Zeitschiene mit den kommenden Meilensteinen vor-
gestellt. Im Fruhjahr 2022 sollen die Planungen weiter voranschreiten und im
Sommer 2022 die Planungsleistungen ausgeschrieben werden, damit voraus-
sichtlich 2025 — 2028 die Umsetzung erfolgen kann.
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5. VORPLANUNGSSTUDIE

Die Ergebnisse der stadtebaulichen Analyse (vgl. 2.3) bestatigten die Notwen-
digkeit einer Neuordnung der Verkehrsflachen am Fruchtmarkt mit dem Ziel,
den o6ffentlichen Raum aufzuwerten und die Bedurfnisse aller Verkehrsteilneh-
mer gleichermalien zu berucksichtigen. Die kunftige Gestaltung des Stralien-
raums bzw. Flachenaufteilung soll aber insbesondere starker auf die Belange
des nicht-motorisierten Verkehrs ausgerichtet werden.

Die wesentlichen Elemente des entwickelten Planungskonzepts sind:

Neuordnung der Verkehrsflachen im Bereich Fruchtmarkt mit Ver-
schwenkung der Fahrbahn nach Norden.

Reduktion der Stellplatze im Bereich Fruchtmarkt auf einige Kurzzeit-
parkplatze (Langsparker).

Die Umgestaltung des Knotenpunktes Frucht-

markt / GerbhausstralRe / Bingerbricker Stralde zu einem Kreisverkehrs-
platz.

Die Anlage von Radverkehrsanlagen als Schutzstreifen.

Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestelle Fruchtmarkt und die Anpas-
sung an die Anforderungen nach dem neuen OPNV-Konzept /2/ der
Stadt Bingen.

Umbau des Bahniibergangs (BU 2) am Starkenburger Hof.

12/ Auskunft via Mail der Stadtwerke Bingen am Rhein vom April 2022
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5.1

Technische Planungsgrundlagen und Verkehrsbelastungen

Die ubergeordneten Stralen (Fruchtmarkt, Gerbhausstrale, Bingerbricker
Stralle) werden als angebaute Hauptverkehrsstralien eingeordnet und folgende
Entwurfselemente angewendet:

Grenzwert / empfoh-
Parameter | Kennwerte lener Wert nach (vorh.) Trassie-
RASt f. angebaute | rungs-elemente
HVS
Kurvenradius (min R) 10m 80
Hochstlangsneigung (max. s) 8,0% (12,0%) 4,6 %
Klrlppenmlndesthalbmesser 250 m 500 m
min Hk [m]
W_annenmlndesthalbmesser 150 m 500 m
min Hw [m]
Mindestquerneigung 2,5% 25%
0,10%a
Anrampungsmindestneigung a [m] = Abstand des
min A s [%] Fahrbahnrandes von
der Drehachse
22m (bei Vzul = 30
Mindesthaltesichtweite km/h)
min Sh [m] 47m (bei Vzul = 50
km/h)

Tabelle 1: Grenzwerte der Entwurfselemente flr Fahrbahnen von angebau-
ten Stadtstrallen

Die Entwurfselemente der Lage- und Héhenplane entsprechen den Vorgaben
der einschlagigen technischen Regelwerke (RASt 06 /3/).

Die im Planungsbereich einmindenden Strallen und privaten Grundstickszu-
fahrten werden an das aktuelle Planungskonzept angepasst und verkehrssicher
wieder angeschlossen.

Die StraRenentwasserung erfolgt wie im Bestand Uber Rinnen und Ablaufe in
den bestehenden bzw. zu erneuernden Entwasserungskanal.

13/

Forschungsgesellschaft fiur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien zur Anlage von
Stadtstrallen (RASt 06), Ausgabe 2006
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Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) betragt im Bereich Frucht-
markt (L 419) nach Angaben im Mobilitatskonzept zwischen 8.500 und 11.500
Fahrzeuge pro Tag /4/. Nach der Strallenverkehrszahlung 2015 /5/ betragt der
DTV zwischen 7.300 und 10.800 Fahrzeuge pro Tag mit einem Schwerver-
kehrsanteil von 3-4 %.

Im Rahmen einer vorangegangenen Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2013
/6/ wurde auf Grundlage der Verkehrserhebungen aus dem Jahr 2012 das Ver-
kehrsaufkommen fur das Prognosejahr 2025 abgeschatzt. Dabei wurde eine
allgemeine Verkehrszunahme von 7% sowie die geplante Wohnbebauung am
Rheinufer bericksichtigt. Fur den Fruchtmarkt (unmittelbar 6stlich des geplan-
ten Kreisverkehrs) wurde aufgrund der erhobenen Verkehrsbelastungen fur den
Bestand ein DTV-Wert von 11.550 Kfz/24h ermittelt. Fir das Prognosejahr
ergaben die Berechnungen hier einen DTV-Wert von etwa 12.000 Kfz/24h.

Die ermittelten Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden fur das Prognose-
jahr dienten anschlieRend als Grundlage zur Uberpriifung der Leistungsfahig-
keit fur die zu untersuchenden Knotenpunkte und werden ebenfalls fur die ak-
tuellen Untersuchungen verwendet. Hierbei wird berucksichtigt, dass die ge-
plante Unterfihrung der Bahnlinie, im Gegensatz zu den damaligen Annahmen,
nicht realisiert wird und der Verkehr somit Uber den Bahnubergang am Star-
kenburger Hof fahrt.

14/

15/

16/

vgl. Mobilitatskonzept der Stadt Bingen am Rhein, R+T Verkehrsplanung, Darmstadt, Mai 2017
— Datengrundlage: verschiedene Strallenverkehrszahlungen der vergangenen Jahre (Bund,
Land Rheinland-Pfalz, Stadt Bingen)

Verkehrsstarkenkarte Bundesfern- und Landestrallen. Strallenverkehrszéhlung 2015, Landes-
betrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM), Zahlstellen: Koblenzer Str. (B9), Mainzer Str. (L 419)
HEINZ + FEIER GmbH; Untersuchung Verkehrsanbindung Rhein-Nahe-Eck; Wiesbaden, 2013
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5.2

5.21

Planungskonzept

Streckenabschnitte
Neuordnung der Verkehrsflachen (Fruchtmarkt)

Die aktuelle Planung sieht vor, die Trassenfuhrung der Stralle Fruchtmarkt
Richtung Norden an die Bahngleise zu verschieben und somit sldlich der Stra-
Re eine neue Freiflache als Vorzone der strallenbegleitenden Bebauung zu
gewinnen. Dafur muss der bestehende Parkplatz ,Fruchtmarkt* am Bahnlber-
gang / Salzstralde mit ca. 70 Stellplatzen entfallen.

Der Querschnitt wird an die Anforderungen der verschiedenen Verkehrstrager
angepasst und erhalt eine Fahrstreifenbreite von je 2,75 m, zzgl. eines Schutz-
streifens fUr den Radverkehr mit einer Breite von = 1,50 m.

Neuordnung der Verkehrsflachen (GerbhausstraRe)

Die Fahrbahn der Gerbhausstrale wird geringfligig nach Westen verschoben,
um den vorhandenen Gehweg zu verbreitern. Im Suden wird die Fahrbahn in
Hohe Freidhof wieder an den Bestand angeschlossen. Der Anschluss des
Gerbhausparkplatzes erfolgt Uber die Gerbhausstralle. Ein direkter Anschluss
an den Kreisverkehr zwischen Bingerbricker Str. und Gerbhausstr. ist nicht
moglich.

Der Querschnitt erhalt eine Fahrstreifenbreite von je 2,75 m, zzgl. eines
Schutzstreifens fur den Radverkehr mit einer Breite von = 1,50 m.

Neuordnung der Verkehrsflachen (Bingerbricker Strale)

Die Fahrbahn der Bingerbrucker Stral3e wird im Bereich der Bricke beibehalten
und an den geplanten Kreisverkehr angeschlossen. Die Flihrung des Radver-
kehrs auf der Nordseite erfolgt Uber einen Schutzstreifen. Der vorhandene Geh-
und Radweg auf der Sudseite wird im Projektbereich auf 3,0 m verbreitert.

Der Querschnitt der Bingerbricker Strale erhalt eine Fahrbahnbreite von
6,50 m, einschl. eines Schutzstreifens mit einer Breite von 1,50 m auf der
Nordseite.
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5.2.2

Knotenpunkte

Der Knotenpunkt Fruchtmarkt / Gerbhausstral3e / Bingerbrucker Stral3e soll zur
Erhéhung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit zu einem Kreisverkehr
umgebaut werden.

Fir den Ful3- und Radverkehr soll die vorhandene StralRenunterfuhrung zu-
ruckgebaut und oberirdische Querungsmaoglichkeiten hergestellt werden. Es
besteht ein direkter Anschluss fur den Ful3- und Radverkehr an die bestehende
Unterfihrung der Bahntrasse zur Museumsstral3e vor dem NH Hotel.

Es liegen bereits mehrere ausgearbeitete Planungskonzepte zur Errichtung ei-
nes Kreisverkehrs am Rhein-Nahe-Eck vor /7/, die jedoch aus verschiedenen
Griunden nicht weiterverfolgt wurden.

Es wird empfohlen einen baulich von der Kreisfahrbahn abgesetzten Innenring
herzustellen, um ein Befahren durch Pkws zu unterbinden. Ein baulich ausge-
fuhrter Innenring hat eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung, verhindert das
Uberholen von Radfahrern durch Pkws und tragt damit mafgeblich zur Erhé-
hung der Verkehrssicherheit von innerdrtlichen Kreisverkehren bei.

Der vorhandene Geh- und Radweg auf der Sudseite der Bingerbriicker Stralde
(K 8) kann Uber den Kreisverkehr optimal an den Schutzstreifen im Zuge der
L 419 angeschlossen werden. Die Anbindung der Radfahrer auf der Nordseite
des Fruchtmarktes (L 419) zur Hindenburganlage und an den Radweg entlang
der Nahe erfolgt tUber die bestehende Unterfihrung. Die Ful3gangerfuhrung zur
Hindenburganlage erfolgt ebenfalls Uber die Unterflhrung.

Der Kreisverkehr ist in Form einer Scheibe ausgebildet, um die Hohendifferen-
zen der Knotenpunktarme auszugleichen.

Im Rahmen des bisherigen Planungsprozesses wurde auch die Variante eines
.geschutzten Kreisverkehrs® bzw. ,hollandischen Kreisverkehrs® gepruft.

Der Radverkehr wird dabei auf einem umlaufenden bevorrechtigten Radweg
gefluhrt.

171

DILLIG Ingenieure GmbH: Verkehrsanbindung Rhein-Nahe-Eck, Entwurfsplanung 2010
Obermayer Planen und Beraten GmbH: Verkehrsanbindung des Rhein-Nahe Ecks in Bingen
am Rhein, Vorentwurf 2017
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Die wesentlichen Elemente eines ,geschutzten Kreisverkehrs® sind:

- Autofahrer biegen in engem Radius ab, dies bedingt eine Geschwindigkeits-
reduktion.

- Autofahrer fahren gerade auf den Kreuzungspunkt mit dem Radweg zu, so
dass kein toter Winkel entsteht.

- Der Radweg ist so weit von der Fahrbahn abgesetzt, dass dazwischen ein
Auto warten kann, so dass ein Blockieren des Radwegs verhindert wird

Ein in dieser Form gestalteter Kreisverkehrsplatz benétigt sehr viel Platz, der im
Projektbereich nur durch eine deutliche Verschiebung in Richtung des
Gerbhausplatzes zur Verfligung steht. Die Bricke Uber die Nahe stellt einen
Fixpunkt dar, welcher in Verbindung mit der ungunstigeren Hohenentwicklung
eine adaquate Trassierung erschwert und zu héheren Baukosten flhrt. Dartber
hinaus musste auch die Fuhrungsform des Radverkehrs vor dem Knotenpunkt
geandert werden, was i.d.R. unglnstig zu bewerten ist.

Ein weiterer Punkt, der gegen die Fuhrung eines separaten Radweges auler-
halb des Kreisverkehrsplatzes spricht, ist der hohe Anteil von linksseitigen
Radwegen in Bingen. Die Radfahrer sind es gewohnt auch ,in Gegenrichtung®
zu fahren, auch auf Wegen, wo sie das eigentlich nicht durfen. Es ist daher zu
beflrchten, dass auf einem separaten Radweg um den Kreisel herum auch
linksherum gefahren wird.

Autofahrer missen dann wahrend dem Ausfahren aus dem Kreisverkehr so-
wohl mit links oder rechts fahrenden Radfahrern rechnen, was den Knoten-
punkt Ubersichtlicher macht und das Unfallrisiko erhoht.

Der Knotenpunkt Fruchtmarkt / Amtsstral’e wird als eine Einmindung mit vor-
fahrtregelnden Verkehrszeichen ohne bauliche Ma3nahmen vorgesehen.

Der Knotenpunkt Fruchtmarkt / Bahnibergang soll wie bisher mit einer Licht-
signalanlage ausgestattet werden. Die Gestaltung des Knotenpunktes wird im
Rahmen der Ausarbeitung der Varianten (vgl. 5.4) nachfolgend behandelt.

Fur den geplanten Kreisverkehr und die weiteren Knotenpunkte im Projektbe-
reich wurde die Leistungsfahigkeit Uberpruft.
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Prognose-Verkehrsbelastungen

An den zu untersuchenden Knotenpunkten Bingerbricker Stral’e / Gerbhaus-
stralle / Fruchtmarkt, Fruchtmarkt / Amtsstralde, Fruchtmarkt / Bahnubergang
werden die Belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an
Normalwerktagen fur zwei Untersuchungsvarianten prognostiziert. Grundlage
bilden die im Jahr 2013 ermittelten Prognosebelastungen flr das Jahr 2025 /8/.
Im Unterschied zur damaligen Untersuchung entféallt nun die ursprunglich ge-
plante Bahnunterfihrung und der Verkehr von/zum Rheinufer wird Gber den
Bahnubergang am Starkenburger Hof gefuhrt. Nicht berucksichtigt wird dabei
das Verkehrsaufkommen, welches ohnehin schon nérdlich der Bahn Uber die
Hindenburganlage in Richtung der HafenstralRe gefuhrt wurde. Dieser Verkehr
verbleibt auch in der aktuellen Untersuchung nérdlich der Bahnlinie.

In Abbildung 1 ist eine Ubersicht iiber die untersuchten Knotenpunkte darge-
stellt. Bei Variante 1 wird unterstellt, dass der Bahnubergang in beide Fahrt-
richtungen (Richtung Rhein und Richtung Innenstadt) befahren werden kann
und im Fruchtmarkt jeweils in und von beiden Richtungen abgebogen werden
kann. Bei Variante 2 wird unterstellt, dass zur Reduzierung der Staulangen aus
der Zufahrt Bahnubergang nur nach rechts in den Fruchtmarkt abgebogen wer-
den kann. Fur beide Varianten wurde, im Vergleich zu den Zahlen aus /8/, eine
Verdopplung des Verkehrs vom Bahnubergang in Richtung Osten unterstellt. In
den Abbildungen 2 und 3 sind die prognostizierten Verkehrsbelastungen dar-
gestellt.

Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse flr die zu untersuchenden Knoten-
punkte Bingerbrucker Stralle / Gerbhausstral’e / Fruchtmarkt, Fruchtmarkt /
Amtsstrale und Fruchtmarkt / Bahnlbergang fur die Variante 1, mit Linksab-
biegen vom Bahnibergang kommend in die L 419, erfolgt nach dem Hand-buch
fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015) / / und wird aus-
schlie8lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefihrt. Die Be-
rechnungen werden flur die Stundenbelastungen in den Spitzenverkehrszeiten
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Auf3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
ausgegangen werden.

18/

HEINZ + FEIER GmbH; Untersuchung Verkehrsanbindung Rhein-Nahe-Eck; Wiesbaden, 2013
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Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere
Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen, sind
als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen (QSV)
mit Beschreibung des Verkehrszustandes sind in Tabelle 1 angegeben.

Auf Basis der ermittelten Spitzenstundenbelastungen (s. Abbildung 2), erfolgt
die Berechnung der mittleren Wartezeiten fur die einzelnen Fahrstreifen.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforderliche
Aufstelllange angesetzt.

Als Grundlage flur die Berechnung wird fir den Knotenpunkt Fruchtmarkt Bahn-
Ubergang eine dreiarmige Einmindung mit einem Fahrstreifen in der westli-
chen und der noérdlichen Zufahrt und zwei separaten Fahrstreifen in der dstli-
chen Zufahrt angesetzt.

Der Knotenpunkt Fruchtmarkt / Amtsstral’e wird als eine Einmindung mit vor-
fahrtregelnden Verkehrszeichen ohne bauliche Mallhahmen vorgesehen. Eine
Anordnung eines Aufstellbereiches fur Linksabbieger ist grundsatzlich moglich,
aus Leistungsfahigkeitsgrinden jedoch nicht erforderlich.

Am Knotenpunkt Fruchtmarkt / Bahnibergang ist aus Leistungsfahigkeitsgrin-
den keine Lichtsignalanlage erforderlich. Zur gesicherten Fuhrung des queren-
den FulR- und Radverkehrs wird jedoch zumindest Uber den Fruchtmarkt eine
gesicherte Fuhrung vorgesehen. Die Gestaltung des Knotenpunktes wird im
Rahmen der Ausarbeitung der Varianten nachfolgend behandelt.

Bietergemeinschaft HEINZ + FEIER GmbH | bb22 architekten + stadtplaner PartG mbB | Sommer —Beratende Ing.-Ges. mbH



Stadt Bingen

Seite 29

~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die War-
tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der Einflussgréfien kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. standig zunehmende Staulange) filhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi>Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde gro-
Rer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Tabelle 2:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Re-
gelung durch Kreisverkehr und Vorfahrtbeschilderung (nach HBS

2015)

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen be-
schrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Betrachtungen sind in den Anlagen
2 bis 4 dokumentiert.
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Der Kreisverkehr am Knotenpunkt K8 Bingerbricker Straflze / L419 Gerbhaus-
stral’e / Fruchtmarkt erreicht am Vormittag die Qualitatsstufe A mit mittleren
Wartezeiten von bis zu 9,2 Sekunden und am Nachmittag die Qualitatsstufe B
bei bis zu 11,7 Sekunden mittlerer Wartezeit.

Die Einmundung Fruchtmarkt / Amtsstralde erreicht am Vormittag die Qualitats-
stufe B und am Nachmittag C bei einer mittleren Wartezeit von 15,9 bzw. 23,4
Sekunden fur den Linkseinbieger aus der Nebenrichtung. Die Staulangen fur
die Wartepflichtigen Stréme sind mit 7 m sehr kurz. Die Anordnung eines Auf-
stellbereiches fur Linksabbieger ist aus Leistungsfahigkeitsgrinden nicht erfor-
derlich.

Die Einmindung Fruchtmarkt / Bahnubergang wurde fur die Leistungsfahig-
keitsbetrachtungen als unsignalisierte Einmundung gerechnet und erreicht mit
den prognostizierten Belastungen in beiden betrachteten Spitzenstunden sehr
geringe mittlere Wartezeiten. In der Spitzenstunde am Vormittag betragt die
maldgebende mittlere Wartezeit ca. 15 Sekunden und am Nachmittag etwa 19
Sekunden. Dies entspricht in beiden Spitzenstunden der Qualitatsstufe B.
Demnach ist der Knotenpunkt in beiden Spitzenstunden als leistungsfahig ein-
zustufen. Die berechnete 95%-Ruckstaulange in der Nebenrichtung ist mit 7 m
sehr kurz. Ein Uberstauen des Bahniibergangs ist im Normalfall somit nicht zu
erwarten. Aus Leistungsfahigkeitsaspekten wird somit keine Lichtsignalanlage
an dieser Einmindung bendtigt. Zur gesicherten Flihrung des FulRverkehrs wird
auf der Ostseite der Einmundung uber den Fruchtmarkt jedoch, wie im Be-
stand, eine FulRgangerlichtsignalanlage vorgesehen. Diese kann ggf. auch, mit-
tels zusatzlicher Signale, dazu genutzt werden, um den Bahnubergang von
wartenden Fahrzeugen zu raumen, sofern sich zukinftig héhere als die prog-
nostizierten Verkehrsbelastungen einstellen.

Die drei untersuchten Knotenpunkte sind somit alle in der Lage die prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen ausreichend leistungsfahig abzuwickeln.
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5.2.3

OPNV / Haltestelle Fruchtmarkt

Im Projektbereich liegt die Haltestelle ,Fruchtmarkt®, die vom Stadt- und Regio-
nalbusverkehr angefahren wird.

Die Haltestelle wird von Standard-Linienbussen, 15-Meter-Bussen und Gelenk-
bussen angefahren. Es kommt dabei vor, dass sowohl ein Standard-Linienbus
wie auch ein Gelenkbus gleichzeitig an der Haltestelle stehen. Die Haltestelle
Fruchtmarkt wird deshalb mit je einer Halteposition fur Standard-Linienbusse
und Gelenkbusse ausgelegt. Es ergibt sich dann eine Haltestellenlange von 31
m (zzgl. Ein- und Ausfahrtsbereiche).

Nach dem neuen OPNV-Konzept der Stadt Bingen wird die Haltestelle zukinf-
tig von je 8 Bussen pro Stunde u. Richtung (werktags) zzgl. bis zu zwei Regio-
nalbussen (pro Stunde u. Richtung) angefahren.

Die Haltestelle ,Fruchtmarkt® ist z.Z. als Busbucht angelegt. Im Abstimmungs-
prozess mit den Beteiligten (u.a. auch dem Landesbetrieb fur Mobilitat) hat sich
gezeigt, dass die Haltestelle vorzugsweise auch kunftig als Busbucht ausgebil-
det werden soll. Nachfolgend wird gepruft, ob auch die Anlage einer Fahrbahn-
randhaltestelle moglich ist.

Die Verkehrsmengen liegen in diesem Bereich bei ca. 11.000 Kfz/ Tag (im
Querschnitt), das entspricht einer Spitzenstundenbelastung von ca. 550 Kfz / h
/9/ pro Richtung.

Die Haltestelle wird von max. 10 Bussen pro Stunde angefahren; daraus ergibt
sich eine Busfolgezeit von 6 Minuten. Damit liegen die Voraussetzungen fur
den Einsatz von Haltestellenkaps bzw. Fahrbahnrandhaltestellen nach Tabelle
41 gemald den RASt 06 /10/ nicht vor. Dies sind maximal 750 Fahrzeuge pro
Stunde und Richtung bei einer Busfolgezeit > 10 Minuten.

Der Standort der Haltestelle wird in Richtung des Knotenpunktes Fruchtmarkt /
Salzstrale verschoben. Die Haltestelle in Fahrtrichtung Bingerbriicken Str. wird
direkt im Anschluss an den Knotenpunkt angeordnet. Um einen Ruckstau in
den Knotenpunkt zu vermeiden, kommt fur diese Richtungshaltestelle lediglich
die Ausbildung als Busbucht in Frage. Es ergibt sich mit je einer Halteposition

19/

110/

Die Spitzenstunde wurde hierbei mit 10 % des durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkom-
mens angesetzt.

Forschungsgesellschaft fiur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien zur Anlage von
Stadtstrallen (RASt 06), Ausgabe 2006
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524

fur Standard-Linienbusse und Gelenkbusse eine Haltestellenlange von 31 m
(Gelenkbus und Standardlinienbus) zzgl. Ein- und Ausfahrtsbereiche.

Die Gegenrichtung wird entsprechend den bisherigen Abstimmungsergebnis-
sen (stadtische Gremien, Landesbetrieb fur Mobilitat) ebenfalls als Busbucht
zwischen Amtsstralde und Salzstral3e angeordnet. Die Anlage einer Fahrbahn-
randhaltestelle ist gem. Tabelle 8 der RASt nicht moglich.

Anlage von Radverkehrsanlagen

Entlang des Fruchtmarktes sollen beidseitig Radverkehrsanlagen in Form von
Schutzstreifen angeordnet werden. Die Schutzstreifen werden mit einer Breite
von mindestens 1,50 m angelegt (PKW-Fahrstreifen je 2,75 m — vgl. Bild 19).
Die Anlage von Schutzstreifen entspricht dem Mobilitatskonzept der Stadt Bin-
gen und konnte als durchgangige Radverkehrsfihrung von der Vorstadt Uber
den Fruchtmarkt bis zur Gerbhausstralde vorgesehen werden. In der Diskussion
im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Bedenken geéuBert, dass ein
1,50-m-breiter Schutzstreifen zwischen Fahrbahn und Langsstellplatzen kein
Gefuhl einer sicheren Radverkehrsfihrung vermittelt.

Die Anzahl der Langsstellplatze hat sich jedoch im Rahmen des Planungspro-
zess u.a. durch die Anordnung der Haltestelle Fruchtmarkt als Busbucht maf-
geblich reduziert. Um Konflikte mit den Langsparkern (z.B. durch ,Dooring-
Unfalle®) zu vermeiden, ist als Abgrenzung zum Parkstreifen ein Sicherheits-
trennstreifen von 0,5 m-Breite vorgesehen.

Im Rahmen der Weiterfuhrung der Planung soll entsprechend neuer wissen-
schaftlicher Erkenntnisse eine Verbreiterung des Schutzstreifens untersucht
und mit den Planungsbeteiligten (u.a. Strallenbaulasttrager) abgestimmt wer-
den. Unter Berucksichtigung der zuvor genannten Aspekte stellen Schutzstrei-
fen eine sichere Fuhrungsform flr den Radverkehr im Projektbereich dar.
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Regelquerschnitt
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Bild 15: Regelquerschnitt Fruchtmarkt

Als Varianten wurden eine Radverkehrsfihrung Uber Radfahrstreifen und die
Anlage eines Zweirichtungsradweges im Bereich Fruchtmarkt untersucht.

Die Anordnung von Radfahrstreifen mit 1,85 m Breite (PKW-Fahrstreifen je
3,25 m) ist im Bereich Fruchtmarkt grundsatzlich méglich. Eine solche Lésung
konnte zwar im Bereich des Fruchtmarktes realisiert werden, eine Weiterflih-
rung nach Osten und Westen/Siden ware jedoch aufgrund der begrenzten Fla-
chenverfugbarkeit nicht moglich. In der Variantenabwagung spricht das Ziel ei-
ner durchgangigen Radverkehrsfiihrung von der Vorstadt tGber den Fruchtmarkt
bis zur Gerbhausstralde fur die Anlage von Schutzstreifen.

Als weitere Variante wurde auf Anregungen im Beteiligungsverfahren auch die
Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs im Bereich Fruchtmarkt sudlich der
Fahrbahn untersucht.

Die Einrichtung von Zweirichtungsradwegen im innerstadtischen Bereich ist
insgesamt kritisch zu sehen, da die Nutzung in der ,Gegenrichtung“ eine haufi-
ge Unfallursache darstellt /11/. Das beruht darauf, dass sich durch das Uber-

11/

vgl. Forschungsgesellschaft fir Stral’en- und Verkehrswesen e.V. (FGSV): Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, S.26
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queren der Fahrbahn zusatzliche Konfliktpunkte ergeben und dass Autofahrer
nicht mit ,linksfahrenden® Radfahrern rechnen und diese haufig zu spat wahr-
nehmen.

Selbststandig gefuhrte Radwege direkt neben Gehwegen werden haufig von
FuRgangern ubersehen, d.h. Fulganger treten ohne zu Schauen auf den Rad-
weg. Gerade im Bereich Salzstralle, wo Fuldiganger vom Rheinufer zunachst an
den Schranken warten und dann ,im Pulk® den Bahnubergang queren, ist dies
Zu erwarten.

Bei separater Fuhrung des Radwegs ist von zunehmenden Konflikten zwischen
FuRgangern und Radfahrern auszugehen, insbesondere im Bereich von Que-
rungsstellen, bei denen FuRganger zunachst den Radweg und dann die Fahr-
bahn kreuzen. Eine FUihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn zusammen mit
dem Kfz-Verkehr dient dazu, diese Konflikte zu vermeiden.

Auch fur eine barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlagen (Querungsstellen,
Haltestellen) ware eine Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn die besse-
re Alternative.

Ein Zweirichtungsradweg kdnnte zudem nur im Bereich des Fruchtmarktes rea-
lisiert werden. Fur eine Weiterfuhrung im Osten (Vorstadt) und Westen
(Gerbhausstral’e, Bingerbricker Strale) stehen die erforderlichen Flachen
nicht zur Verfugung. Aus den oben genannten Grunden hat der Planungsaus-
schuss der Stadt Bingen entschieden eine Radverkehrsfuhrung mit Schutzstrei-
fen weiterzuverfolgen.
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5.3

Variantenuntersuchung Bahniibergang Starkenburger Hof

Die Deutsche Bahn plant in den nachsten Jahren den Umbau des Bahnlber-
gangs am Starkenburger Hof (BU 2). Die Stadt Bingen beabsichtigt, in diesem
Zusammenhang den Bahnibergang zu einer moglichst funktionalen Que-
rungsmoglichkeit umzugestalten, um eine sichere, barrierefreie und leistungs-
fahige Verknupfung der Innenstadt mit dem Rheinvorland zu erreichen.

Fir den Umbau des Bahnlbergangs am Starkenburger Hof wurden eine Reihe
Varianten entwickelt, die nachfolgend differenziert nach den Bereichen sudlich
und nordlich der Bahnanlage beschrieben werden.

Entsprechend der Aufgabenstellung wurde zunachst von einem Betrieb des
Bahnuberganges im Zweirichtungsverkehr ausgegangen, mit dem Ziel die Er-
schliellungssicherheit des Rheinvorgelandes und die Reduzierung von Umwe-
gefahrten zu gewahrleisten.

Far den Bereich sudlich der Bahnanlage wurden insgesamt drei Varianten ent-
wickelt, die jeweils von einem Betrieb des Bahnlbergangs im Zweirichtungs-
verkehr ausgehen.

Die Fahrbahn der nordlichen Salzstralle und damit auch der Bahnubergang
werden zugunsten grofderer Aufstell- und Querungsflachen fur Fulliganger ge-
ringfugig nach Westen verschoben. Die Fuhrung des FuRgangerverkehrs sollte
mdglichst in Verlangerung der Salzstralle erfolgen.

Die Varianten fir den Umbau des Bahnibergangs werden unter Berucksichti-
gung der Haltestelle Fruchtmarkt (Richtung Bingerbricker Stral3e) ausgearbei-
tet, die kunftig am Knotenpunkt Fruchtmarkt / Salzstralle angeordnet werden
soll. Die Haltestelle ist aufgrund ihrer Lage am Knotenpunkt als Busbucht aus-
zubilden (vgl. OPNV / Haltestelle Fruchtmarkt®).
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Variante Siid 1 — Signalisierung, nur Rechtsabbieger

Die Variante Sud 1 sieht lediglich eine Rechtseinbiegemdglichkeit flr Verkehre
vom Rheinvorland vor. Verkehre, die vom Rheinvorland in Richtung Vorstadt
fahren wollen, kénnen zunachst rechts in den Fruchtmarkt einbiegen u. dann
Uber den geplanten Kreisverkehr Fruchtmarkt / Gerbhausstralle / Bingerbricker
Stral’e wenden.

Die Bushaltestelle wird als Busbucht westlich der Salzstral’e angeordnet und
|&sst sich relativ gut in die Variante integrieren. Eine ausreichende Aufstelllange
fur die haltenden Busse ist erforderlich, um Behinderungen mit Rechtseinbie-
gern aus der Salzstralle zu vermeiden. Es ergeben sich gegenlber einer Vari-
ante mit Linkseinbieger (vgl. Variante 3) geringere Fahrbahnbreiten im Bereich
des BU.

Das Linkseinbiegen aus dem Rheinvorland ist durch die erforderliche Umweg-
fahrt unkomfortabel und es ist mit regelwidrigen Linkseinbiegevorgange zu
rechnen. Bei der Variante ist eine auf den Bahnubergang abgestimmte Signali-
sierung erforderlich, da nur ein geringer Stauraum zwischen Bahnibergang und
Knotenpunkt vorhanden ist.

Bild 16: Knotenpunkt Fruchtmarkt / Salzstr — Variante Sid 1 (Rechtsein-
bieger)
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Variante Siid 2 — Einfadelungsspur, nur Rechtsabbieger

Bei Variante Sid 2 ist lediglich ein Rechtseinbieger vorgesehen, der Uber eine
Einfadelspur an den Fruchtmarkt angebunden ist. Eine Signalisierung ist nicht
erforderlich, was sich bei Variante Sud 2 kostengtinstig bemerkbar macht.

Durch Einrichtung der Einfadelspur ist jedoch mit einer groReren Verkehrsfla-
che zu rechnen als bei den anderen Varianten. Die Bushaltestelle ware bei die-
ser Variante vom Knotenpunkt abzuricken und ist im weiteren Verlauf des
Fruchtmarkts anzuordnen. Eine Verlegung der Bushaltestelle wirkt sich nachtei-
lig auf die Umgestaltung des Fruchtmarktes aus, da die Stral’e in diesem Fall
weniger stark von der Bebauung abgerlckt werden kann. Es ergeben sich wie
bei Variante Sud 1 Umwegefahrten flir linkseinbiegende Fahrzeuge aus dem
Rheinvorland. Um Behinderungen durch regelwidrige Linkseinbiegevorgange
zu vermeiden, kdnnen bei dieser Variante bauliche Malknahmen (z.B. Insel)
angeordnet werden.

Bild 17: Knotenpunkt Fruchtmarkt / Salzstrale — Variante Sid 2 (Recht-
einbieger mit Einfadelung)
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Variante Siid 3 — Signalisierung, Rechts- und Linksabbieger

Bei Variante Sud 3 ist zusatzlich zur Rechtabbiegespur auch eine Linksabbie-
gespur in die Vorstadt vorgesehen. Fir Fahrten aus dem Rheinvorland entfallt
damit das unkomfortable Wenden (Uber den Kreisverkehr Frucht-
markt / GerbhausstralRe / Bingerbrucker Stralle. Die Bushaltestelle kann wie bei
Variante Sud 1 als Busbucht am Knotenpunkt angeordnet werden.

Bei dieser Variante ist eine auf den Bahnibergang abgestimmte Signalisierung
erforderlich. Durch die geringfugig breitere Verkehrsflache im Bereich des
Bahnlberganges ist eine groRere Verkehrsflache im Bereich des Bahnuber-
gangs zu verzeichnen.

Bild 18: Knotenpunkt Fruchtmarkt / Salzstrale — Variante Sud 3 (Rechts-
und Linksabbieger)
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Zwischenbewertung der Varianten siidlich des Bahniibergangs

Bei der Entwicklung der Varianten sudlich des Bahnibergangs wurde zunachst
von einem Betrieb des Bahnuberganges im Zweirichtungsverkehr ausgegan-
gen. Eine erste Variantenbewertung hat gezeigt, dass Variante 3 mit Signalisie-
rung und dem Ermoglichen aller Abbiegebeziehungen voraussichtlich die bes-
ten Moglichkeiten bietet das Rheinvorland besser anzubinden.

Bei Variante 2 wirkt sich die Verschiebung der Bushaltestelle nachteilig aus. Ei-
ne Anordnung im westlichen Fruchtmarkt fuhrt dazu, dass die Stral3e in gerin-
gerem Umfang von der Bebauung abgerlckt werden kann und die zur Verfu-
gung stehenden Flachen fur die gestalterische Aufwertung des Fruchtmarktes
nicht optimal ausgenutzt werden kdnnen.

Fur alle drei Varianten ist eine weitreichende Umgestaltung der Verkehrsanla-
gen nordlich der Bahnanlagen erforderlich.

Varianten nordlich der Bahnanlage

Fur den Bereich nérdlich der Bahnanlage wurden vier Varianten entwickelt, die
eine Offnung des Bahniibergangs im Zweirichtungsverkehr zumindest temporar
voraussetzen.

Bei allen Varianten entfallen auf der Hindenburganlage Stellplatze.

Aufgrund der zum Teil langen SchlielRzeiten des Bahniberganges sind auch
auf der Nordseite separate Fahrspuren fur nach Suden abbiegende Fahrzeuge
vorgesehen, um den Verkehr von und zum NH-Hotel/Museum bei SchlielRung
des Bahnuberganges abwickeln zu kdnnen.

Eine Dimensionierung der Ruckstauflachen ist aufgrund der zum Teil sehr lan-
gen und im Tagesverlauf erheblich variierenden Schliel3zeiten des Bahnuber-
ganges nicht rechnerisch zu ermitteln. D.h. es wird vereinzelt Situationen ge-
ben, in denen die Ruckstauflachen nicht ausreichen und eine ,Behinderung”
der Geradeausverkehre im Bereich des Rheinvorgelandes maoglich ist.

Zur sicheren Raumung des Bahnuberganges wird in jedem Fall aus Richtung
Stadt kommend die Einrichtung einer abknickenden Vorfahrtstra3e in Richtung
Westen erforderlich. Dies wiederum wird dazu fuhren, dass bei (mitunter kurzen
Offnungszeiten) des Bahniiberganges Linksabbieger aus Richtung Hafenstra-
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Re/Hindenburganlage kaum Maoglichkeiten haben, in den Bahnibergang einzu-
fahren.

Variante Nord 1 — ohne Linksabbieger

Variante Nord 1 fir die Umgestaltung noérdlich der Bahnanlage sieht keine di-
rekte Linksabbiegemdglichkeit aus der dstlichen Hindenburganlage auf die
Salzstr. vor. Stattdessen kann ein Wenden Uber den westlich anschlielenden
Parkplatz oder einen neu einzurichtenden Minikreisverkehr erfolgen. Um regel-
widrige Linksabbiegevorgdnge zu vermeiden sind evtl. bauliche MalRnahmen
vorzusehen.

Aus der westlichen Hindenburganlage sind zwei Fahrstreifen vorgesehen; ein
Rechtsabbiegerstreifen zum Bahnlibergang und eine Geradeausspur. Der
Rechtsabbieger hat von der Zufahrt des Parkplatzes bis zur Haltelinie am
Bahnubergang einen ausreichend grof3en Stauraum zur Verfiigung, so dass mit
einer Behinderung des geradeausfahrenden Verkehrs nicht zu rechnen ist.

Zur Verbesserung der fuBlaufigen Verbindung zum Rheinufer wird in der ostli-
chen Hindenburganlage ein FuRgangeriberweg eingerichtet.

Bei dieser Variante ist der Eingriff in den Bestand noérdlich der Bahnanlage am
grofdten.

g

Bild 19: Variante Nord 1 — ohne Linksabbieger
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Variante Nord 2 — ohne Linksabbieger, Entkopplung der Fahrtrichtungen

Die Variante Nord 2 fur die Umgestaltung nérdlich der Bahnanlage sieht wie
schon Variante Nord 1 keine direkte Linksabbiegemdglichkeit aus der Ostlichen
Hindenburganlage auf die Salzstra’e vor. Das Wenden fur Verkehre aus der
Ostlichen Hindenburganlage erfolgt GUber den Bereich nérdlich der Grinflache
und ist damit direkter als bei Variante 1 moglich.

Aus Richtung Westen kommend sind flr Geradeausfahrer und Rechtsabbieger
zwei getrennte Fahrspuren vorgesehen. Fur den Rechtsabbieger ist eine aus-
reichend grof3e Rickstaulange vorgesehen.

Es werden gesicherte Querungsmaoglichkeiten Uber die Hindenburganlage Ost /
West eingerichtet.

Bild 20: Variante Nord 2
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Variante Nord 2A - Einrichtungsverkehr mit Flachenvorhaltung fiir tempo-
rire Offnung im Zweirichtungsverkehr (Vorzugsvariante)

Bei Variante Nord 2A wird der Bahnlubergang im Regelbetrieb weiterhin im Ein-
richtungsverkehr betrieben und lediglich temporar fur beide Fahrrichtungen ge-
offnet. Die Offnung der zweiten Fahrtrichtung soll nur fiir kurzzeitige Ereignisse
wie z.B. Feste und Sperrungen im Bereich der Hindenburganlage/Hafenbricke
ermoglicht werden.

Die Hindenburganlage (Westseite) wird in Richtung Suden verschoben, um ei-
ne geradlinige Verkehrsfuhrung des Knotens zu erreichen. Der Ausbau orien-
tiert sich sonst weitgehend am Bestand. Nordlich der westlichen Hindenburgan-
lage werden zwei kleinere Griinflaichen befestigt; bei Offnung des Bahniiber-
gangs im Zweirichtungsverkehr sollen Fahrzeuge vom Fruchtmarkt Gber diesen
Bereich nach Westen abfahren.
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Bild 21: Variante Nord 2A - Regelbetrieb

Der im Regelbetrieb nicht genutzte Fahrstreifen soll mit einer anderen Oberfla-
chenbefestigung (z.B. Pflasterbelag) versehen werden und kann wahrend des
Einrichtungsbetriebs fur den Fuldgangerverkehr freigegeben werden. Der
Bahnlbergang stellt eine wichtige Fuligangerverbindung zwischen der Innen-
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stadt und dem Rheinufer dar, wie die die Verkehrszahlungen aus dem Jahr
2012 /12/ belegen. Bei Variante Nord 2A konnen im Regelbetrieb die Flachen
fur den FuRganger- und Radverkehr deutlich erweitert werden und ein grof3zi-
gigeres Angebot als bei den anderen Varianten zur Verfugung gestellt werden.

Bei einer Offnung des Bahniibergangs im Bedarfsfall und im Zweirichtungsver-
kehr hat die Deutsche Bahn einen Nachweis der Rickstaulangen gefordert. Die
Raumstrecke des Bahnubergangs geht dabei nach Vorgabe der Deutschen
Bahn jeweils 27,0 m Uber das Kreuzungsstuck hinaus /13/. Die erforderliche
Ruckstaulange steht in dem vorliegenden Planungskonzept zur Verfugung (vgl.
Leistungsfahigkeitsbetrachtungen unter Pkt. 5.2).

BB T o kehrsfahrung

30

Parkplatze entfailen
- pest. Gehweg =
\ o |

i _
K = 04292, 41—
hTS=81.708m

H = 2000wy
%

m _—
0.047 m

0866 o Sorfic, Bopok \
7 == 0.500 %'
f (103076 m W ggesem & T ——

e L
M | | .9
2=

=] e g I

Bild 22: Variante Nord 2A — Offnung fiir Zweirichtungverkehr

e i A I By

12/ HEINZ + FEIER GmbH; Untersuchung Verkehrsanbindung Rhein-Nahe-Eck; Wiesbaden, 2013
113/ vgl. Informationen der DB Netz AG via Mail vom 06.04.2022
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Variante Nord 3 — mit Linksabbieger

Bei der Variante 3 fur die Nordseite sind alle Verkehrsbeziehungen vorhanden.
Fur den Linksabbieger aus Richtung Hindenburganlage ist voraussichtlich kein
ausreichender Stauraum vorhanden. Das kann dazu fuhren, dass bei (mitunter
nur kurzen Offnungen) des Bahniiberganges Linksabbieger aus Richtung Hin-
denburganlage kaum Maglichkeiten haben, in den Bahnubergang einzufahren.

Aus Richtung Westen kommend sind flr Geradeausfahrer und Rechtsabbieger
zwei Spuren vorgesehen. Fir den Rechtsabbieger ist eine ausreichend grol3e
Ruckstauflache vorgesehen.

Es werden gesicherte Querungsmaoglichkeiten Uber die Hindenburganlage Ost /
West eingerichtet.

Bild 23: Variante Nord 3 — mit Linkseinbieger
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5.4

Auswahl Vorzugsvariante

Fur den Bereich nordlich der Bahnanlage wurden vier Varianten entwickelt, von
denen drei Varianten eine dauerhafte Offnung des Bahniibergangs im Zweirich-
tungsverkehr voraussetzen.

Grundsatzlich fuhrt die Einrichtung von Ruckstauflachen nérdlich der Bahnan-
lage zu einem grofReren Flachenbedarf fur den Knotenpunkt und der Notwen-
digkeit diesen ,technisch® zu gestalten. Eine stadtgestalterische Einbindung des
Knotenpunktes stellt sich eher schwierig dar. Die Varianten 2 und 2A bieten
hierflr noch die besten Voraussetzungen.

Bei Variante 3 ist aufgrund der geringen Aufstellflache die Leistungsfahigkeit
des Linksabbiegers nicht gegeben, diese wird deshalb ausgeschlossen. Die
Riickstauflachen sollten deshalb nur westlich des BU angeordnet werden. Vari-
ante 2 und Variante 3 sehen jeweils ein Wenden, fur Verkehre aus der Ostli-
chen Hindenburganlage, westlich des Knotenpunktes vor. Bei Variante 2 erfolgt
das Wenden naher am Knotenpunkt und damit direkter. Zudem ist der Knoten-
punkt durch das Entkoppeln der Fahrtrichtungen geradliniger und besser wahr-
nehmbar gestaltet. Fur eine Offnung des Bahniibergangs im Zweirichtungsver-
kehr stellt Variante 2 voraussichtlich die beste Moglichkeit fur die Abwicklung
der Verkehre auf dem Rheinvorland dar.

Der Planungsausschuss der Stadt Bingen hat am 22.03.2022 entschieden,
dass der BahniUbergang kunftig regelmalig im Einrichtungsverkehr betrieben
werden soll. Eine Offnung im Zweirichtungsverkehr soll jedoch bei besonderen
Ereignissen ermoglicht werden. Dazu gehoren:

e Feste und sonstige Strallensperrungen im Bereich der Hindenburganla-
ge,

e eine mdgliche Sperrung der Hafenbrlcke (im Fall einer Sanierung),

e der Hochwasserfall (Tiefpunkt in der HafenstralRe im Bereich der Hin-
denburganlage).

Argumente gegen eine dauerhafte Offnung im Zweirichtungsverkehr waren die
zum Teil langen SchlieRzeiten des Bahniberganges, die keinen deutliche Ver-
besserung der ErschlieBung des Rheinvorlandes erwarten lassen und die mit
einer solchen Lésung verbundenen umfangreichen Eingriffe in Flachen nérdlich
der Bahnanlage. Zudem bietet die Beibehaltung des Einrichtungsverkehrs die
besten Moglichkeiten die FulRganger- und Radverkehrsverbindung zwischen
Innenstadt und Rheinvorland zu verbessern.

Im Rahmen des Diskussion in den Gremien wurde auch eine Schlielung des
Bahnubergangs fur den regelmafigen Fahrverkehr diskutiert, aber aufgrund der
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damit zusammenhangenden Nachteile (u.a. ErschlieBungssicherheit, erhebli-
che Umwegefahrten, hbhere Umweltbelastungen) nicht fur zielfiihrend erachtet.

Es soll die Variante Nord 2A mit Einrichtungsverkehr und einer Flachenvorhal-
tung fir eine temporare Offnung im Zweirichtungsverkehr weiterverfolgt wer-
den. Die derzeitige Verkehrsfuhrung im Bereich Fruchtmarkt / Salzstral3e soll
beibehalten werden. Bei einer Offnung in den oben aufgefiihrten Fallen ist kein
(nennenswerter) Verkehr aus Richtung Osten zu erwarten, so dass entspre-
chend der Abstimmungsergebnisse mit der Deutschen Bahn keine zusatzlichen
Ruckstauflachen nordlich der Bahn geschaffen werden mussen /14/. Der erfor-
derliche Stauraum (von 27,0 m) zwischen Bahnibergang und dem Knotenpunkt
Fruchtmarkt / Salzstralle steht sudlich der Bahnanlage zur Verfugung.

Rheinstratie

SyeaRiBaaTES

Bild 24: Vorzugsvariante

114/

vgl. Protokoll des Abstimmungstermins mit der Deutschen Bahn vom 31.03.2022
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5.5

Bauliche Umsetzung

Die bauliche Umsetzung des Gesamtprojektes soll vor der Bundesgartenschau
(BUGA) im UNESCO-Welterbe "Oberes Mittelrheintal" im Jahr 2029 abge-
schlossen sein. FUr den Neubau der Verkehrsanlagen und den Umbau des
Bahnubergangs am Starkenburger Hof ist inklusive Verlegung der Ver- und
Entsorgungsleitungen von einer Bauzeit von ca. drei Jahren auszugehen.

Aus bautechnischer Sicht wird es erforderlich werden, die Umgestaltung der
Verkehrsanlagen sowie die Erneuerung der Ver- und Entsorgungsanlagen im
jeweiligen Bereich vor einer Umgestaltung des Gerbhausplatzes umzusetzen.

Der Gerbhausplatz ist in jedem Fall als Baustelleneinrichtungsflache und fur
provisorische Umfahrungen (zumindest in Teilen) freizuhalten. Eine Umgestal-
tung ist demzufolge auch erst zeitversetzt bzw. nach Abschluss der ersten
MalRnahmen moglich.

Die Erneuerung des Bahnuberganges ist von der DB AG im Jahr 2027 vorge-
sehen. Zur Kostentragung und Umsetzung der MalRnahme ist der Abschluss
einer Kreuzungsvereinbarung erforderlich.

Die StraenbaumalRnahmen im Bereich des BU sind in enger Abstimmung mit
den MalRnahmen der DB durchzufuhren.

Seitens des Landesbetriebes Mobilitat wurde die Vorlage einer abgestimmten
Entwurfsplanung bis Mitte 2023 fur erforderlich erachtet, um gewahrleisten zu
kénnen, dass die entsprechenden Mittel im Investitionsplan des Landes vorge-
sehen werden konnen.
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5.6 Grobkostenschatzung
Die Grobkostenschatzung wurde auf der Grundlage von Erfahrungswerten aus
vergleichbaren Projekten unter Berucksichtigung der aktuellen Baupreisent-
wicklung erstellt. Die Grobkostenschatzung ist nachfolgend dargestellt:
Pos.- |Position Einheit Einzelpreis Menge Gesamipreis
Hr.
1 | austelleneinfichiung, baubegleitende L eistungen
1.1 Baudelleneintd chitung (r alle Lei ungsteile) | pachl. 5%| 1 14307500 S|
143.075.00 £
2 VYerkehrassichenmng an Arbeftsstellen
2.1 “erkehrssicherung auf Stadtstrazen an Arbeit=stellen nach pachl. 5% 1 143.075,00 S|
RS,
143.075.00 £
3 Abbruch- u. Raumarbeiten
3.1 Ahbruch bauliche Anlagen | pschl. | =0.00000 %‘I 1 50.000,00 |
50.000,00 £
4 Verkehraflachen
4.1 F ahrbahin (einschl. Busbucht, Park stande, Innenring m* 250,00 € 720 1.930.000,00 £
Hreizvetkehr)
42 Gehnese (einachl. Radwege, Fahrgastwartebereiche) m* 200,00 € 3370 67400000 €
4.3 G rinflachen m* 100,00 £ 1.580 158000 00 £
4.4 Baume Stk 1.500,00 € 33 49 500,00 €
2.811.500,00 £
5 [Platzge=tatbung bbh22
a1 Platzgestatung Fruchtmarkt (einschl. Bereich ndrdl . der m* 375,00 € 3370 1.263.750,00 €
Halttestelle)
5.2 =z erbhauspatkpl stz (einzchl. Grintdche) m* 250,00 £ 5.390 1.347 500,00 €
5.3 Baume pachl. 100.000,00 €] 1 100.000,00 €]
2711.250,00 £
(3 [Fwischensumme netto 5.858.900,00 £
T L rvorhergesshenes (10%) 585.530,00 |
|18 B aukosten, netto 6.444. 790,00 £
m BaLnebenkosen S
10 G esamtsiamime, netto T1.044.790,00 £
1" Imsatzteuer (19%) 1.224 51010 = |
12 G esamtsumime, brutto 8.383.300,10 £

nicht enthalten: Kosten fir Leitungsvedegungen

Tabelle 3: Grobkostenschatzung
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Aus der Grobkostenschatzung geht hervor, dass sich die Herstellungskosten
fur die Umgestaltung des Stadteingangs West in Bingen auf ca. 6,45 Mio. €
(netto) belaufen. Die Kosten teilen sich dabei wie folgt auf den Neubau der Ver-
kehrsanlagen und die Platzgestaltung auf:

e Neubau der Verkehrsanlagen: ca. 3,45 Mio. € (netto)
e Platzgestaltung (Fruchtmarkt, Gerbhausplatz): ca. 3,0 Mio. € (netto)

Die Neuordnung der Ver- und Entsorgungstrassen ist in der Grobkostenschat-
zung nicht enthalten.
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~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

ANLAGEN
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Stadt Bingen ANLAGEN
,Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 1.1: Entwicklungsziele stadtrdumliche Bestandsanalyse

Aussicht Mauseturm

®

Erlebnis Flussraum stiarken

* Flusstourismus lenken und mit
Innenstadtangeboten vernetzen,
« Freizeitangebote zuganglich machen

Innenstadt Bingen

Verbindung Innenstadt und Rhein [ Nahe

+ Wegeverbindungen intuitiv gestalten
(Leitsystem, Oberfldchen, Beleuchtung, etc.)

« Nutzungsangebote stiarken und vielfaltig aus-
bauen:Gastronomie, Hotellerie, Kultur, Wohnen,
neuer Einzelhandel

« Synergien zwischen Flusstourismus und
Innenstadtleben herausarbeiten
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Stadt Bingen ANLAGEN
,Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 1.2: Entwicklungsziele stadtrdumliche Bestandsanalyse

ite Panorama

Nutzungen an der Rheinpromenade

+ Gebdudenutzungen zum Fluss 6ffnen
« Architektur aufwerten
+ Andienung, Miillbereiche verlegen

Parkplatz Museumsstrafte

Vorzone Hotel und Museum strukturieren

+ ErschlieBung, Orientierung verbessern
« Parkflachen, Wegefiihrung,
Eingangssituationen, etc.
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Stadt Bingen ANLAGEN
,Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 1.3: Entwicklungsziele stadtrdumliche Bestandsanalyse

Ful-/Radweg an der Nahe

Uferweg an der Nahe

« Beziehung zum Fluss stiarken
« Treppenanlagen, Aussichtspunkte,
Griinflachen

« Neugestaltung Gerbhausparkplatz
+ Anbindung an Rheinufer und Innenstadt
verbessern

FuBgangerunterfiihrung

®

FuBgangerunterfiihrung

« baulich ertiichtigen

« breiter, heller, freundlicher gestalten

« Errreichbarkeit, Sichtbarkeit verbessern
+ Einbinden in das FuRBwegenetz
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Stadt Bingen ANLAGEN
~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 1.4: Entwicklungsziele stadtraumliche Bestandsanalyse

RHEIN
= Bahn- Unter-
dber- (1) filhrung
Ufer- Unter- gang |\l g T

fiithrun

Bahniibergang Salzstralie

Strafle und Bahntrasse

+ Barrierewirkung von Bahntrasse und Stralle Fruchtmarkt
durch Aufwertung der Querungsmaoglichkeiten iiberwinden

Fulgéngerunterfithrung Gerbhausstrafie

Fruchtmarkt

StraRenraum Fruchtmarkt

+ Ruhenden Verkehr reduzieren
« Aufenthaltsqualitdt erhohen

« Attraktive StraRenfront

« Belebung der Erdgeschosszone
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Stadt Bingen
~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

ANLAGEN

Anlage 1.5: Entwicklungsziele stadtraumliche Bestandsanalyse

®

Freiraum

Entwicklung eines landschaftlichen Gestaltungs- themas
fiir die Uferzonen (Blickbeziehungen, Hohen und Schich-
tungen, Baumachsen, etc.)

« Reduzierung der versiegelten Flachen = gl ‘q
unversiegelte [ begriinte Oberflachen
il T

Fruchtmarkt / Salzstrale

Bahniibergang

Bahniibergang Fruchtmarkt [ SalzstrafRe

+ Verbesserte Verkehrsregelung
+ Riickstau vermeiden
+ Gestalterische Aufwertung
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Stadt Bingen ANLAGEN
~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 1.6: Entwicklungsziele stadtraumliche Bestandsanalyse

RHEIN

RHEINPROMENADE

,
e A
e g L S 4
'
o ALTSTADT
;
\

Ruhender Verkehr

« Minderung der Barrierewirkung von Verkehrsflichen

« zeitgemdRe Organisation des Verkehrs, intelligente Biindelung von
Stellplatzen bei gleichzeitiger Aufwertung des offentlichen Raumes

« multifunktionales Parkhaus / ,,Parken +“ am Gerbhausplatz

als Impuls fiir die Stadt Bingen, ggf. Verkniipfung von Parkmaoglichkeiten

mit weiteren Nutzungen (Kultur, Freizeit, Gastro)

Parkplatz Gerbhausstrafie / Bahntrasse
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Stadt Bingen ANLAGEN
~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 1.1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flr Knotenpunkt

Fruchtmarkt / Bahnlbergang — Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4—:
— 7 A-C /B
g—" Zufahrt C Knotenpunkt: Fruchimarkt Bahntibergang
T A
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit Vormitiag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Knotenverkehrsstirke: 995 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Aot G faktor f; Cre, grad X, Zustand
(Rang) [Fzm] [Pkw-E/m] M [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,190 —
3 (1) 40 1143 1,000 1143 0,008 -
8 4 (3) 048 310 1,000 286 0,054 —
6 (2) 311 821 1,000 821 0,034 —
o 7 (2) 311 902 1,000 902 0,049 0,923
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,365 -
Qualitéat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere CQualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fre, Cee, C, grad X, reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzm] [-] [Pkw-Eh] [Fz/h] [-] [Fzm] [s] Qsv
A 2 3N 1,100 1800 1636 0,180 1325 0,0 A
3 8 1,100 1143 1039 0,008 1021 3.5 A
g 4 14 1,100 286 260 0,054 246 14,6 B
6 25 1,100 821 746 0,034 721 5,0 A
c 7 40 1,100 902 820 0,049 780 4.6 A
8 597 1,100 1800 1626 0,365 1039 0.0 A
A 243 - - -— -— — - — -
B 446 39 1,100 491 446 0,087 407 8.8 A
c 7+8 637 1,100 1800 1636 0,389 999 36 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ... B
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Stadt Bingen

~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

ANLAGEN

Anlage 1.1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur Knotenpunkt

Fruchtmarkt / Bahnlbergang — Spitzenstunde am Vormittag

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi Toy G S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-1 [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
g 4+6 39 1.4 446 95 0,29 7
C
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Stadt Bingen ANLAGEN
~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 1.2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flr Knotenpunkt

Fruchtmarkt / Bahnibergang — Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 8
o A-C /B
§—b Zufahrt C Knotenpunkt: Fruchimarkt Bahntbergang
T A
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Flanung
Uhrzeit: Machmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Knotenverkehrsstirke: 1168 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor. 1,10
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qo G, faktor f; Cre; grad x, Zustand
(Rang) [Fz/] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1N == 1800 1,000 1800 0,410 —
I 25 1164 1,000 1164 0.007 —-
. 4 (3) 1113 247 1,000 232 0,076 -
6 (2) 671 528 1,000 528 0,067 -
c 7(2) 671 599 1,000 599 0,046 0,938
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,255 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzj fres Cre, C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/) [Fz/h] H [Fzh] Is] Qsv
A 2 671 1,100 1800 1636 0,410 965 0.0 A
3 7 1,100 1164 1058 0,007 1051 3.4 A
B 4 16 1,100 232 211 0,076 195 18,5 B
-] 32 1,100 528 480 0,087 448 8.0 A
c 7 25 1,100 599 544 0,045 519 6,9 A
-] 417 1,100 1800 1636 0,255 1219 0.0 A
A 243 — - — -— —- --- — -
B 4+6 48 1,100 a7 337 0,142 289 12,5 B
cC T7+8 442 1,100 1800 1636 0,270 1194 30 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV, ges B
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Stadt Bingen

~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

ANLAGEN

Anlage 1.2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur Knotenpunkt

Fruchtmarkt / Bahnibergang — Spitzenstunde am Nachmittag

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitét
Zufahrt | Strom 9rz;i Ty C, S Ns Staulange
[Fz/h] [-1 [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 48 1,1 337 95 0,50 Z
c
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Stadt Bingen ANLAGEN
~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 2.1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur Knotenpunkt

Fruchtmarkt / Amtsstralie — Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4—=
AT — A-C /B
g—' Zutahrt C Knotenpunkt: Fruchtmarkt AmissiraBe
T A
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit. Viormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Knotenverkehrsstirke: 1088 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Cre, grad x; Zustand
{Rang) [Fzm] [Pkw-E/h] M [Pkw-E/h] H Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,381 —
3 (1) 45 1136 1,000 1136 0,088 —
B 4 (3) 960 306 1,000 276 0,096 —
6 (2) 624 560 1,000 560 0,026 -—
o 7 (2) 624 632 1,000 632 0,078 0,905
8 1) — 1800 1,000 1800 0,178 —_
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslasiungs-| Kapazitais- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Tz fres Cee, c, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz] 5] [Pkw-E/] [Fz/h] [-] [Fz/] [s] Qsv
A 2 624 1,100 1800 1636 0,381 1012 0,0 A
3 91 1,100 1136 1033 0,088 942 3.8 A
8 4 24 1,100 276 250 0,096 226 15,9 B
6 13 1,100 560 509 0,026 496 7.3 A
c ¥, 45 1,100 632 574 0,078 529 6,8 A
] 291 1,100 1800 1636 0,178 1345 0,0 A
A 243 — - -— — — - — -
B 4+6 37 1,100 410 373 0,099 336 10,7 B
C 7+8 336 1,100 1800 1636 0,205 1300 28 A
erreichbare Qualitidtsstufe QSVFﬂﬂ B
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Stadt Bingen

~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

ANLAGEN

Anlage 2.1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur Knotenpunkt

Fruchtmarkt / Amtsstralie — Spitzenstunde am Vormittag

Stauraumbemessung - Abbiegestrbme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom GFz,i foe; C; S Ng Stauldnge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 37 i 373 95 0,33 7
c 7+8 319 1,1 1636 95 0,72 7
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Stadt Bingen ANLAGEN
~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 2.2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen flr Knotenpunkt

Fruchtmarkt / Amtsstral’e — Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ——
Py A-C /B
§ St Knotenpunkt: Fruchtmarkt Amisstrafie
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkeh I i Zufahrt B:
- erkehrsregelung ufa v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Knotenverkehrsstirke: 1250 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Gpi G, faktor f; Crej grad x; Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
5 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,258 -
3 (1) 40 1143 1,000 1143 0,056 =
= 4 (3) 1125 243 1,000 221 0,234 -
6 (2) 422 716 1,000 716 0,031 -

& 7 (2) 422 795 1,000 795 0,055 0,907

8 (1) — 1800 1,000 1800 0,405 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Stroam Qrzi e Cee; c grad ¥, reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzm] [-] [Pkw-Em] [Fz/h] [-] [Fzm] (5] QsSv
A 2 422 1,100 1800 1636 0,258 1214 0,0 A
3 58 1,100 1143 1039 0,056 a81 37 A
B 4 47 1,100 221 201 0,234 154 23,4 (o]
6 20 1,100 716 651 0,031 631 8.7 A
c 7 40 1,100 795 723 0,055 683 53 A
8 663 1,100 1800 1636 0,405 a73 0.0 A
A 243 — — — — — — — —
B 448 87 1,100 312 284 0,236 217 16,8 B
C 7+8 703 1,100 1800 1638 0,430 233 39 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFEE Cc
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Stadt Bingen

~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

ANLAGEN

Anlage 2.2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur Knotenpunkt

Fruchtmarkt / Amtsstral’e — Spitzenstunde am Nachmittag

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz foe o S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 67 2 284 95 0,92 7
B 748 703 1.1 1636 95 2,25 20
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Stadt Bingen
~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

ANLAGEN

Anlage 3.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur Knotenpunkt K8

Bingerbricker Str. / L419 Gerbhausstr. / Fruchtmarkt — Spitzenstunde
am Vormittag

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

2 3] Knotenpunkt: K8 Bingerbriicker Str/L419 Gerbhausstr./Fruchimi
Verkehrsdaten: Datum: Frognose Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
i . , P
/AN Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
(1}
Knotenverkehrsstarke: 1216 Fz/h
1338 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/ Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuliganger
Zufahrt
Qzi feea Yrez) YrEki Geg, fi; Cre.i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-Efh] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 562 1,100 618 145 1109 1,000 11089
2 338 1,100 373 510 801 1,000 801
3 315 1,100 347 97 1152 1,000 1152
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R twi stufe
[Fz/h) [Fz/h] [s] Qsv
1 1008 446 8.1 A
728 389 a2 A
1047 732 49 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt VEEE:SES::;RE Auslastung
1 298 nicht ausgelastet
2 253 nicht ausgelastet
3 787 nicht ausgelastet
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Stadt Bingen ANLAGEN

~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

Anlage 3.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur Knotenpunkt K8
Bingerbricker Str. / L419 Gerbhausstr. / Fruchtmarkt — Spitzenstunde

am Nachmittag

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: K8 Bingerbriicker Str/L419 Gerbhausstr./Fruchim

Verkehrsdaten: Datum: Prognose

Uhrzeit: Abendspitze

Planung

Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Zielvorgaben:

1435 Fz/h
1579 Pkw-Eh

Knotenverkehrsstirke:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,1

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FulRganger
Zufahrt
Uz frez Grezi Are ki Gee, fi; 3
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 329 1,100 362 378 Q09 1,000 Q09
396 1,100 436 229 1035 1,000 1035
710 1,100 781 136 1116 1,000 1116
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt c R, s stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 826 497 7.2 A
2 941 545 6,6 A
3 1015 305 11,7 B
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Phw-E/h] Auslastung
1 539 nicht ausgelastet
2 512 nicht ausgelastet
3 528 nicht ausgelastet
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Stadt Bingen ABBILDUNGEN
~Stadteingang West" - stadt- und verkehrsplanerisches Konzept

ABBILDUNGEN
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